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Weener wurde in der Vergangenheit sehr haufig von
Uberschwemmungen durch Sturmfluten heimgesucht.
So auch im Dezember 1871 - Der Emsdeich brach
an mehreren Stellen und die Fluten ergossen sich
ungehindert ins Land,

Im Januar 1877 war die Sturmflut so gewaltig, dass
die  Fisenbahnstrecke Thrhove-Weener-Neuschanz
aufl mehreren hundert Metern zerstirt wurde, Der
Emsdeich brach an 6 Stellen und einige Bewohner
des Hafens ertranken. Auch Vieh kam zahlreich ums
Leben,

Am 8. und 9, Miirz 1877 lolgte die nachste Sturmilut,
die erheblichen Schaden annichtete,

Die Sturmilut am 28, Januar 1901 trat in der Nacht
vom 27.1, auf den 28.1. verhaltnismifig plotzlich auf.
Sie erreichte eine bis dahin nicht erreichte Hohe von
NN +4.25m.

Der Halenstadtteil Weener, der zur damaligen Zeil
noch dber die Sielmuhde in offener Verbindung
mit der Ems stand, war der Gewalt des Wassers voll

ausgesetzt. Nur am Pegel Leerort stieg das Wasser

noch 74 cm haher.

/_—-—————1————_-—‘__ -
Sturnfluten und #
poeluvasser in TDeener
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Die schwere Sturmflut richtete zwar grofie Schaden
an Hausern und Einrichtungen an, [orderte abe
glicklicherweise keine Menschenleben, Das war auch
ein Erfolg von Schutzmalinahmen, die man nach der
letzten schweren Sturmlflut  vom 31, Januar 1877
vorgenommen hatte.

Samtliche Hauser im Hafenbereich, die gefahrdet
waren, mussten, wenn die Flut nicht eindringen
sollte, Fenster, Taren und Ginge mit ,Schutten”
(Holzbohlen, die in Mauerwerkschlitze eingesetzt
wurden) abgeschlossen werden. Teilweise wurden
auch Hauser im unteren Tell mit Wassermauern
versehen,

Die Hafenanlieger kamen mit dem Schrecken davon,
doch die Forderung nach besserem Hochwasserschutz
wurde lauter,

An der Kiste sind im letzten halben Jahrhundert
die Flutwellen immer hoher gestiegen. Dank
vorbildlichem Kiastenschutz  fithlen  sich  die
Anwohner im Hafen- und Stadtbereich heute ein
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Im Jahr 1958 wurde an dieser Stelle die Strohkartonfabrik Ost-
friesland von einem Konsortium von Bauern und Landwiften
(Unterscheidung zwischen Eigentiimern und Pdehtefn) mit der
Unterstiitzung von Handel und Banken gegriindet. Die Landwift-
schaft wollte nach dem Vorbild der Niederldnder ebenfalls eine
eigene Strohverwertung haben. Es war damals einmalig, dass mit

jedem Kommanditantwil eine Lieferpflieht ven 10 Tennen Streh
gekoppelt war.

Am 17.03.1960 lief die Papierproduktion an. Finanzielle
Engpésse und Schwierigkeiten im Bereieh der Produlstion
filhrten jedoch schon bald dazu, dass der Beirat sieh schweren
Herzens entscheiden rmusste. einen finanzkraftigen PartRer 24 su-
chen oder die Paplerfabrik 24 v.rkiufen.

Nach nicht einmal 12 Monaten Betriebszeit wurde am 01.03.1961
die Papierfabrik von Herrn Dr. Werner Klingele iiberAemmen #Ad
in sein Wellpappenunternehmrh ifitegriert. Die Verbindung 74
Klingele bestand bereits seit Produiionsatfrahme:

Bei der Ubernahme lag die Produltienskapazitdt Bet AHF
20 Tonnen pro Tag im Durehsehnitt. Ersie MaRnahmen z4f

Qualitatsverbesserwng HAd zur Reduzierung von Stillstinden
wurden éingelsitst:;

In den Jahren 1963, 1966 und 1969 wirde erfalgreich expandiert:
Es wurden Umbauten der Papiermasehife HRd StofaufBEr&{tHAY
vorgenommen. Die Praduktion kennte gegentiber dem ©Rek
nahmezeltpunkt 1960 auf 60 TBRNeN Pro Tag pesteigart, somit 2153
verdreifaeht werden. Des Weiteren ist die BaplarfaBrik seit 1969 &in
sogenafinter DureRfahrbetriel. S Wikd 4158 34 SEIRdER pro 138 in

n
vier Sehiehten gearbeitet;

Im Jahr 1970 wurde sehlieBlieh die Verarbeitung ven Stroh aHl-
gegeben. Das Papier wird jetzt zu 100 % aus Altpapier Rergestellt:

Im Mai 1980 wurde dle PM I it einer Tagesprodukiion von 136
Tonnen baw, elner Jahireskapaziiat von 40.600 ToRNeR AbgsstallE
Am 05. Juni 1980 Aahm die BM 1 dig Braduiction Uk ES £Snnten
Aun tiglieR 1786 TonneR

undjjahitich 60.000 ToANSH

produziert werden.

An der PM 11 wurden stets weltere Verbesserungeh Vorgenommen;
um auch weiterhin die Qualitat der Produkte zu verBessern Had
die Kapazitat zu erhohen. 1986 lag die Tagesproduktion Bet 316
Tonnen, entsprechend 73.000 Javrestonnen:

1987 wurde die PM 1l auf eine Arbeitsbieite ven 499 em
verbreitert. Dieser Utabau ging mit weiteren teehniseheh HAA
technologischen Verbesserungen einher und eriighie die Tages:
produktion nochmmeals auf 250 Tonnen. Jahrlich kennten jetzt rHnd
90.000 Tonnen Wellpappenpapier produziert Werden:

Bei dem Umbau 1995 wurde dle Jahreskapazitat der Papier-
maschine auf 150.000 Tonnen erhoht. Die Produktionsgesehwin:
digkeit lag jetzt bei 800 Metern pro Minute. Téglich erzeugte die
Papierfabrik eine Papierbahn ven ea. 1.150 Kilemetern Lange. Diss
entspricht ungefihr der Entferaung zwisehen \Weener Ynd B2ssl:

. -

Auflerdem plante Klingele in diesem lahr einen grofen Umbau
der Produktionsamlagen, der im Jahr 2000 durchgefihit und
abgeschlossem wurde. Neben der deutlichen Verlangerung der
Papiermaschine wurden untef anderem ein neuef Rollensehneidei
installiert, ein neues vollautomatisdhes: Kranlager (Gesamtager-
kapazitét ca. 8.000 Tonnen) errichtet und ein vollkautomatisehes
Waagesystem angeschlossen, .

*

Gleichzeitig wurde an der Papiermaschine ein erneuter Umbau
vergenommen, der die bisherige Produktionsleistung noch einmal
um 15 Prozent auf rund 250.000 Tonnen pro Jahr steigerte.

Im Jahr 2005 wurden die Planungen zum Neubau des Ersatzbrenn
stoll-Krattwerkes Weener Energie aufgenommen. Seit Mai 2008
versorgt das Damptkrafiwerk die Papierfabrik mit Strom und Luis.

Im Jahr 2011 iibernahm Klingele auBerdem eine Windkt.il¢
anlage und ist damit unmittelbar in der Branche der eineveirbhu-n
Energie titig.

wunwwesoeddicltsott and -dé
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Das alte Packhaus wurde um 1860 erbaut: einer Zeit, in dem
der Schiffsverkehr im Hafen nach erfolgten Sanierungen
wieder zugenommen hatte.

Das Packhaus diente der Lagerung der angelieferten
Frachten fiir den Im- und Export.

Im Jahre 1955/56 siedelten sich zwei Betriebe, die
Raiffeisenbezugs- und Absatzgenossensehaft sewie die
Firma Feenders an.

Die Raiffeisenbezugs- und Absatzgenessensehaft iber-
nahm das alte

| packhaus 4R
aute das Siloge-
baude an. Dieses
Getreidesilo  ist
das hochste Ge-
biude im Rhei-
derland. Im Pack-
haus wurde eine
., Getreidetrock-
< = pungsasdagsiloie-
© - ¢ gtalldertanimDSdbes
’ meneicegiide dist
1 Getreidehdris @er
Meosthiffong Rigsi-
lageshd Dier Beda-
 duog derdSchiffe
ertalgsed e tmatdkls

j nungsanlage in-

eines Rohres, welches iiber die StraBe fiihrte. Hierdureh
wurde das Getreide auf die Schitfe ,gepumpt”,

Der Umschlag im Hafen ging jedoch kentinuleflieh
zuriick; Anfang der 1980er Jahre legte hier Auf neeh sel-
ten ein Schiff an, um Getreide zu laden oder Kunstdiinger
der Firma Feendets zu loschen.

1994 wurde der Betrieb in Weener génzlich eingestellt,

Www.were-dizuwissdh Emdl die
——1 www.ilek-roede.de
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Seit 1810 nahm die Verschlickung des Weeneraner
Hafens trotz mehrmaliger SapierungsmaBrahmen stindig
zu, Nachdem der flrierende Handel um 1890 einen Blan
fiir einen tidefreien Hafen entstehen lieB, der aber an den
hohen Kosten scheiterte, wurde 1896 ven der Wasser-
inspektion Leer das Projekt ,Behlwerk an der Ems:
boschung” erstellt und 1899 genehmigt: AR der B M
breiten, 325 m langen Ladebritcke zwischen der Haken-
einfahrt und der Eisenbahnbriicke auf Pfahlen gebaut;
konnten zwei Schiffe anlegen, deren Frasht auf Leiehter-
schiffe umgeladen und in den Hafen beférdert wurde.
1905 wurde der Bau fertiggestellt.

~schwerer Fehler” gewesen
war une lief das Bohl-
werk 1923 nach Geneh-
migung des Ministeriums
abreifen. Der Erl6s aus
dem Verkauf des Abriss-
mateiplls  deekte nieht
einmal die vam Ministeri-
um zuriiekgeforderte Zu-
SeRusssumme.

Die Sturmflutem im Marz 1906 und im November 1921
fihrten zu schweren Schidden am Bohlwerk, ebenso
der rasch voranschreitende Holzverschleif des Bauwer-
kes, was hohe Kosten fiir den Flecken Weener verursachte.
Die Fleckenvertretung erkannte, dass der Bau ein

EUROPAISCHE UNION
Emoaskibim Fands
lui dw* Emiwechhing det
Undbchen Reui

Hier invabigih tufaps m die bitdbehei Gebiwir
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Nach den Befreiungskriegen sollte die Ems im
Bereich des Weeneraner Hafens auf Kosten
Hannovers 1815/16 schiffbar gemacht werden.
Vorgesehen war eine Wassertiefe von 3 Fuf3 fiir kleine

Schiffe bis zu 10 Last Tragfahigkeit.

Leider wurden die Arbeiten verspitet durchgefiihrt
und nur eine Wassertiefe von 2 Fuf§ erreicht, somit
konnten nur sogenannte ,Pinten” lmndeinwdrts
fahren. Flir Weener war die Schiffiarmachung
wichtig geworden, da der lumdwirtschaftliche
Uberschuss hauptsichlich nach England verkauft
wurde. Ausgefiihrt wurden u.a. Hafer, Roggen,
Weizen, Bohnen, Mehl, Griitze, Steine, Dachpfannen
und vieles mehr.

Seit 1853 gab es fiirr den Verkauf und das Ausladen
des Torfes ein vom Gemeindeausschuss obrigkeitlich

bestitigtes ,, lonfireglement.”

Sogenannte ,Tarfimikler” waren Mittler zwischen
Torfschiffer und Kiufer. Vor dem Loschen liefien
sie sich Proben aushindigen, die sie an die ,Messer”
gaben, die dann auf gleichbleibende Qualitit achteten.
Die Torfmesser mussten mit den Hidnden die
Korbe halb fiillen, schiitteln und ihn gestrichen rand-

voll fiilliem. Torftautkselver iitherwachten diesen Worgang.

Triger schafften die Korbe iiber schwankende
Dielenbretter zum Wagen. Die Kérbe hatten einen
Inhalt von einem Hektoliter, sie waren aber nicht
geeicht.

1853 rechnete man in Weener mit 1100 Torfschitfen.
Davon waren 300 ganze und 800 halbe Mutten. Eine
ganze Mutte hatte 12, eine halbe 5 Fuder geladen.

Bis Mitte des vergangenen Jahrhunderts segelten noch
Torfschiiffe auf der Ems und fithren den hiesigen Hafen
an.

Aber auch Lastkraftwagen brachten den Torf
gewogen zum Verbraucher. Nach der Installierung
von Heizungsanlagen, mit Koks beheizt, spater mit
Ol und Gas, sind dann die letzten noch im Hafen
verkehrenden Holzschiffe verschwunden.

EURTERGQHIE UNION
Ewofiin: het fonds

1 die FomancMung dea
Undkchen Raum
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Torfaufseher per Handschlag auf korrektes Fiillen
der Kérbe verpflichtet.

Fir den schweren Arbeitsvorgang arbeiteten die
»Torfwieven” im Team. Meist fiillten zwei Frauen
den Torfkorb (fiinfzig Pfund). Das Hintragen und
Absetzen des gefiillten Torfkorbes auf die Hafen-
kaje ibernahm eine dritte Frau. Eine vierte packte
den Korb auf das bereitstehende Pferdefuhrwerk.

Zur Wiindigung der schweren Arbeit dieser

Frauen und um die Erinnerung an den lebhaften

Hafenbetrieb in vergangener Zeit wach zu halten,

beschlossen die Gremien der Stadt Ween®r, den
Torffbewaner, , Torfuiéesen” auif dam Weg zum Extidaden ~Jorfwieven” ein Denkmal zu widmen.

dar Tonfsshiffe. . —
L S Karl-Ludwig Boke schuf die Figurengruppe nach
gﬁl A nMXw' ‘j%ﬁ;m& AR e [riite Gespriachen mit einer Frau, die als Achtzehnjihrige
(Quelle: Gezsitertaval Vierhan.a. Bt Wesarr) mit ihrer Mutter und Grofmutter Anfang der fiinf-

ziger Jahre als ,, Térfwiev” titig war.

Seit 1853 ga%b es fir das Ausladen und den Verkaut Da also auch junge Médchen diese Arbeit verrichte-
des Torfes ein vom Gemeindeausschuss besehlosse: o 1.0 Boke zwei Erauen unterschiedlichen Alters

nes , flonfheglrment" dargestelit.

Etwa 800 grofiere und kleinere Torfschiffe
(Muttjes) unter Segel landeten jahrlich hier
im Hafen von Weener tiber 6000 Fuder Torf
an. (1 Fuder (Pferdefuhrwerl) enthielt 45
prall gefiilite Kérbe Bremntorf)

Nun begann die Arbeit der ,hfwieven'.
Es waren handfeste Frauen, die den Torf
in Korbe fillten und dann auf die Pferde-
fuhrwerke verluden. Die 100 Liter kérbe
wurden zunichst halb gefilllt, kréftig
geschiitteit und anschliefend bis zum
Rand aufgefillt. Sie wurden durch den

Mit freundlicher
K%@Meft(mymy&jmpmehi Unterstitzung der

a

Sparkasse
LeerWittmund
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1572 gab es Bestrebungen, einen neuen Sechiffsanlegeplatz
niher an den Ort anzulegen. Bis zu diesem Zeitpunist war das
~Weener Gatt", eine Muhde auf Hohe des Sagewerkes Hesse,
genutzt worden.

Neuer Standort
war das Gebiet
zwischen der Nor-
derstrale und der
Ems. Die Bewisse-
rung erfolgte diber

- das  Miihlentief
und das Weener
Sieltief.

Der neue Hafen war zur Ems hin offen und tideabhingig.
Es herrschte ein reger Handel mit den benachbarten Orten.

In den kommen-

den Jatwhunderten

gab es ein Auf und

Ab fiir den Wee-
{ neraner Hafen.
-+ Die  Verwaltung
i und der Betrieb
des Hafens waren
Zwischenzeitlicth
auf den Flecken
Weener {ibergegangen. Fiir die Nutzung der Kaje und der
Hafenanlagen waren Gebiihren zu entrichten. Aus diesen
Geldern wurden die erforderlichen Usterhaltungsarbeiten
finanziert. RegelmiBig setzte jedoch mit der Verschlickung
ein Teufelskreis ein. War der Hafen verschlammt, kennten
groflere Schiffe nicht einlaufen. Der Hafen erwirtschaftete
keine Gebiihren; es kam kein Geld in die Hafenkasse.

Seine Bliitezeit er-
lebte der Hafen in
den Jahren 1780 bis
1810. Viele frem-
de und inkindische
grofle Schiffe lie-
fen den Hafen an,
fanden Sehutz und
Weener

nutzten

als Winter-

lager. Die

Fracht be-

stand aus

rheiderlan-

der Produk- , jjx

ten; sie wur- ‘
den bis in

den Mittel-

meerraum

und nach England exportiert.

Es wurden Packhiuser gebaut, um Fracht und Riickfrach-
ten aufzunehmen. Der Hafen wurde zunehmend besiedelt.
Kapitine bauten ihre Hiuser. Handwerker, Schiffer und
Arbeiter liefen sich am Hafen nieder.

g Mg
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1810 nahmen die Einnahmen des verschlammten Hafens
erneut ab. Hafen und Kaje befanden sich in einem schlechten
Zustand. 1828 verzeichnetem die Berichte keinen Schiffsver-
kehr mehr. Erst

1833 wurden der

Hafen und die Kaje

repariert.

1852 wieder die
gleiche Problema-
tik — zu geringe
Gebiihreneinnah-
men ermoglichten
es nicht, den Hafen zu entschlicken.

1855/56 fanden Hafenreinigungem statt, die Kajung wurde
erneuert und repariert, die Nordseite des Hafens gepfiastert.
Der Schiffsverkehr nahm wieder zu.

Lo,




Das im Jahre 1981 sanierte Siel
Weener hat eine lichte Dureh-
flusshregice von 3,00 in bei einer
Drempelilage von NN - 1,40 m.
Uber dieses Bauwerk und das
sich anschlieBende 6,5 km lange
Weener Sieltief entwésserte die
ehemalige \Xeener-Stapelmeoo-
rer-Siderhammuichs Sielacht in
friheren Jahren die tiefergele-
genen Flichen im siiddstlichen
Stadtgebiet von Weener in den
Hafen. Seit dem Bau der Kam-
merschieuse und dem dadurch
gleichbleibendem h6heren Was-
serstand im Hafen ist dies nicht mehr méglich und das Siel wird
nun berwiegend nur noch zur Bewiisserung der amgeschlossenen
Niederungsgebiete in Trockenzeiten genutzt.

d 7 a s

Heute entwiissert das in Nord-Stid-Riehtung verlaufende Weener
Sieltief iiber das in West-Ost-Richtung verlaufende Stapelmesrer
Sieltiefund das Sehopfwerk Stapelmeer in die Ems.

Der Sielstandort hat {iber Jahrhunderte bestanden. Der NeuBau
eines massiven Vorgéngersieles aus Ziegelsteinen ist aus dem
Jahre 1748 tiberliefert. Aber es ist zu vermuten, dass aueh vor
dieser Zeit bereits ein Siel in Holzbawweise verhanden War:

/

In den tiefergelegenem Flichen zwischem dem hoheren Emsrane
und der Geest ist der Wasserstand friiher wahrseheimlich zu heeh
gewesen. Das Binnenwasser konnte nur (iber das \Weener Siel-
tief und das Stapelmoorer Sieltief abflieRen. Eine Entwisserung
iiber das Weener Siel und den Hafen konnte nur bei rermalem
Tideniedrigwasser der Ems erfolgen. Diese Mégliehkeit WaF AUF
zweimal tdglich flir wenige Stunden gegeben. Bei dureh
ungiinstige Wetteilagen oder Sturmfluten auftretendem R8he-
ren AuBenwasserstandem war es fiberhaupt Rieht Mglich. HoRe
Binhenwasseistindie, Verndssungen HRd Ubersehwemmungen
waren die Felge und gefdhrdeten oft zu den HAUPLVESSLILONS:
zeiten die Existenz der Landwirte:

Heute hat die Sielacht hier durch den Betrieb moderner
Schapfwerke Abhilfe geschaffen.

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds
for die Entwicklung des
1andlichen Raums

Hier investiert Europa in die lindlichen Gebiete
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Von 1806 bis 1873 existierten in Weener drei Schiffswertien:

1806 griindete Jan Hesse an der Siidseite der Muhde die
»Schiffs-Helling-Geselishaft’. Sle fihrte Reparaturen dureh,
baute aber auch neue Schiffe. Neben der Helling hatte man an
beiden Seiten tiefe, breite Becken gegraben, die Verbindung
zur Muhde hatten, Die Schiffe konnten dert sicher vor Sturm
und Eisgang liegen. Eine Anzeige tber den Bau dieser Werft
brachten die ,\ichentlichen ostfriesischen Anzeigen und
Nachrichten" am 3. November 1806,

In dieser Anzeige hief} es: ,Einem geehrtesten Publico zeigen
wir hiemit ergebenst an, dafl wir im abgewichenen Sommer
neben dem Hafen hieselbst, einen Helling zur Erbauung vél-
lig neuer Schiffe und einen besonderen Helling zur Reparatur
alter Schiffe angelegt haben."

Es gab eine weitere Werft von Marten Anskes. Dieses geht aus
einem Kaufvertrag iber den Bau eines Kuff-Schiiffes fiir den
Schiffer Hans Jans Schulten aus Groningen vom April 1809
hervor. Ansonsten ist auch hier nur wenig bekannt.

1815 werden beide Werften schon nicht mehr erwvdhnt,

Im 19. Jahrhundert ist Reinhard Borg, dessen Name im Zusam-
menhang mit Schiffen von 1841 - 1873 immer wieder erwéhnt
wird, der unumstrittene Meister im Weeneraner Schiffbau.
Er baute auf seiner Werft, die am siidlichen Emsausgang des
Hafens lag, 23 hoch-eetaugliche grofiere Schiffe. Bekannt sind
4 Schomer, 2 Schonerbriiggs, 8 Schonergalioten, 3 Galioten,
2 Briggs und 3 Huker (Schiffe fiir die Hochseefischerei).

Reeder dieser Schiffe waren 0Oberwiegend Partenreeder,
Weeneraner Kaufleute und Kapiténe.

Partenreedereien waren ein Zusammenschiuss aus Bauern
oder Kaufleuten. Diese kauften gemeinsam ein Schiff,
heuerten Kapitédn und Mannschaft an und schickten ihr Schiff
mit eigener Fracht auf die Reise. Der Gewinn, aber auch
der Verlust der Fahrt wurde anteilsmaflig auf die ,Parten”
umgelegt. Zu der Zeit gab es in Weener mit bis zu 30 Parten
viele Reedereien.

Galiot
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Die Emslahre Hilken-
borg wurde bereits
1606 als ,Jiundiesherr-
liche Fihre" erwihnt.
Zunichst war sie nur
eine reine Personen-
fahre. -Aber bereits
1749 gingen auch
Fuhrwerke iiber die
Ems. 1813 wurde sie
als Piinte, eine mit ei-

nem Grundseil hand- o mm——
gezogene Fahre, von S
der damaligen Konig- -

lichen Regierung in

Aurich in Betrieb ge-
nommen und stellte
iber ‘Jahrzehnte eine ———

stark frequentier-
te Verblndung zZum
Rhelderland dar, da
aueh die gegeniiber-
liegenden Gemeinden dem Altkrels Weener 2n8en8ren:

Vom Fahrpreis allein konnte kein Fihrpaehter leben. Alle
Hauseigentiimer links und reeRts der EMs waren .fihf-
schatzpflichtiig”. Alljahrlieh wurde der ,FikrseRatz* dureh
den Fahrmann in Relehstalern ader Naturalien von den
Einwohnern in deren Wohnungen abgehelt. Pafiir konn:
ten sich die ,Fahrschatzpflichtigen* wie ifire Diensthaten
dann, wann immer sle wollten, umsenst iBerseizen 125sen.

Fir Vieh und Fuhrwerke mussie jedoch weiterhin dag
tarifméaBige Fahrgeld bezahlt werden. Vielfaeh hatien die
Fahrleute eine Konzession, mit der e§ inen gestatiet wak
eine Gastwirtsehaft zu betreiben. IR Hilkenbesg war dieses
der Fall.

Die Fihrnutzung wurde weniger, als mit dem Bau der
neuen Friesenbricke 1924 - 1926 dort ein Laufsteg
angebracht wurde. Hierdurch entfiel der Personenverkehr
fast ganzlich. Ab 1960 wurde die Filire medernisiert wWnd
von einem seitlich angebrachten Malorboot gezogen:

Nach dem Bau der Emsbriicke in Papenbuig wurde trotz
Protesten im Jahre 1971 die endgultige Stilllegung des
Hilkenborger Emsverkehrs vom Kreistag Leer besehlossen:
Seit 1973 gibt es die Fihre nieht mehr.

WHOPARCHE. UNION
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Das im Rokoko-Stil erbaute Tor markiert die Trennung von weltlichem und
geistlichem Besitz.

Charakteristiscih sind die einwirts geschwungenen Giebellehnen.

In der Spitze ist eine verwit-

terte Inschrifttafel, sie versinn-
bildlicht ein Stiick Geschichte . .
der Stadt Weener. 4 B

Im spiten Mittelalter warden

Gesetzesbrecher in 1alseisen

oder Hiandikesseln [viiar am dien .

Pranger gestellt und so dem £ d.
Spoll und der Misseditungder

Wesfitddys e

j> PriAsiihitiKipis:  ndkéds
@Marnas e r 1., @,

Biirger ausgesetzt. Rechts im

Torbogen sind die Befestigun-
gen noch zu erkennen.

1993 wurde das gesamte
Kaakedreieck zeitgemifd
umgestaltet.

,» [sdbern Himmerkk bi de
Kazuke“ (Eiseneer Heéimich)
Die Sitte des Nagelns begann
in Deutschland Anfang 1915,
Der genaue Zeitpunkt ist
nicht bekannt. In vielen
Stiadten und historischen
Orten wurde so Geld
eingeworben.

1unn Frriiiininerbst 12015 waaridio

die vom Weeneraner Hok

Schnitzer Max Hieims

gefertigte Weichhollzhigiu jii

Haus des Kaufmanns

Lamberliis Hinders

aufgestellt. Viaterlandisch

gesonnene Biirger konnten

hier eiserne Négel oder o
Plittchen mit eingravierten Namen, als Zeichen eines Beitrages 1t die
Kriegsanleihe, einschlagen.

So entstand im Volksmund der Name Jhsdern Viinnsrk

Mit freundlicher K
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Erste Kirche in \\weiuM  1ilid idinctive rovitt Tounm i i Wiestien aadfdiam
Alten Friedhof ulem Heiligen Johannes geweiht). Sie wurde schnell
zu klein und dabei wurde neu gebaut.

Ca. ! - t instand ein rechteckiger Saalbau mit fetibmdader Apsiis und

v ik Balkendecke westlich des Glockenturms.
Bes unlizilicit des ostfriesischem Kirchenbaus: Braitommmbau - Blick zuerst

auf die Gemsiindle, dann erst (nach einer Drehung) auf den Priester.

Mitte 15 }h.: Auseinanderriicken der Bevolkerungsschichten,
Betonung von Laien lind Geistlichkeit.

Ca. 1462: Anbau des Chorraumes im Osten, durch einen Lettner vom
KirchenschitFabgetrennt. An den Ciooraururn angebaut: die G elikwharmrer
(spéter als Lateinschule genutzt) mit einer Balganlage fiir die erste,

an der Nordwand eingebaute Orgel.
Der Chorraum wird mit der Reformation um 1530 in der Kirche funktionslos.

In die Kirche um 1640 eingebaut: die jetzige Kanzel, Abendmabhltisch
und -bank, Gestiihl unter der Orgel, alter Leuchter gegeniiber der Kanzel
(Renaissance, 1638 der Gemeinde gestiftet), Ukn van 16626.

1710: Einbau der Arp-SchadtgiegeCOp el
1738: Neuer Glockenturm

1754: Barocke Vorbautem am westlichen
und siidlichen Eingang und Emporen an
der Westwand.

1780: Ho Hesrorewrdédedke
im Kirchenraum

1893: Erweiterung der Kirche durch das
noérdliche Querschiff ("Newes Eindic").
Zentralbau mit Ausrichtung auf die

- Kanzel und den Albendmabhiltisch,
Konzentratiom auf die (im IHid ki)
versammelte Gemeinde.

1972: Renovierung der Kirche -
Hohenunterschiied, Aufgang zur Orgel
vom Chorraum aus, Ersetzen der
ehemmaligem 1lolztonnenciecke iim
Chorraum durch eine flache
Balkendecke.

Skizze 1
(ca. 1230)

Skizze 2
(ca. 1462)

Gehrkammer

bis I"86/ Clramraum

Skizze 3
(heute)

blecdil¥s - -emre ith/ Mit freundlicher
)’ef’;iaﬁéwu ere n@lly&mm Unterstutzung der
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Eingdnge

Barocker

\ cntionn

seit 1=54
Kanzel
Abendmahibank
Abendmahltivuh




Das Orgarmenm, beheimatet in einer prunkvollen Villa aus dem Jahre 1870,
beherbergt als klingendes Museum eine umfangreiche Sammlung historischer
Tasteninstrumente, dazu historische Exponate zur Orgelkultur sowie eine
Notenbibliothek.

Als Bildungseinrichtung vermittelt es Einblicke in die Orgel- und Musikkultur
im Rahmen von Meisterkursen, Seminaren, Orgelexkursionen, musikalischen
Fiihrungen und exemplarischen Konzerten.

19977 gegiciddet, wird das Organeum voA der Qstfrieslandstiftung,

der Evangelich-reformierten Kirehe und def §iadt \Weener als Orguaenim -
Orgiiekiaalemie Ostfiidstand in Kooperatioh gefifft:

Geschiainre des Hauses

Es wurde im jahre 1870 durch den
Architekten Stuve fiir die beiden
Friaulein Jokanna uwid DEbHdivie
Hesge. Tochter des Janm  Hisse
erbaut. Dureh Erbfolge ging das
Haus 1946 in den Besitz von
Dr. med. Enno Kempe iibex, der
es als letzter der Faniilie bewohnte,

Eine pliapwasiciolalle SRTMaisIning

Dieses Gebéaude, das sich heute im
Besitz der Stadt Weener befindet,
gehort zu den wenigen in der Bau

6'”"(‘11‘\1% ri- ti
(i) e 3istth it 9 b pk e peritt
Mo sie¥ 1. ().

Arrtikes Atrium mit traumwmiaiem ALfgang
tibey gusseiserane: | Feppe

substanz fast wnverandert
erhaltenen Beispielen einer

groB8biirgerlichem  Stadt-
villa, die den Landsitzen
reicher Biirger der Hanse-
stidte nachempfunden war.

Es zeigt:

» dien meugotischen $Stil
englischer Pragung

»dien Typus dies misdier-
landischen Stadthauses

e dbaskaomagypttdissaantiican

Atriums in der Mitte
des Hauses

e Hegnssedsearne liogypre
im neugotischen Stil

e (Hichdibtan Rediidbsi im Hilur
mit den allegorischen

Darstellungen von
Literatur und Musik

e Hiessdhrlivuniidsgyettd i tatan N tkicbedian
e dlanrooman fisdivan (@attan miitditem Tedkai

Ostfriesische Kabinettorgel vom //w<eheteddobiy>.

Mit der Restaurierung dieses Gebaudes wibyir cm wivnsoos g
denkmalspflegcrischer Akzent in dieser Regh 'n zosct A

>4

Mit freundlicher
Unterstiitzung der

Spatatbt?
LeerWittmuirul

O




A, |f/

Der prichtige Renaissancegiebel mit
den gemauerten Entkzstungsbégen
tiber den Fenstern zeigt in der
Vorderfront einen Sandstein mit der
Jahreszahl 1660 sowie eine Hausmarke
mit den Initialen ,,JF* (Markenzeichen
der Familie).

Méglicherweise ist das Gebiude
aber noch 100 Jiahre ilter.
(Expertenmeinung)

Im Laufe der Jahrhunderte wurde
das Originalaussehen des Hauses
stark verdndert. (siehe Bild)

Diese Bausiinden der Vergangenhelt
konnten beseitigt werden.

Der StraBengiebel wurde 1954 efiieuert
und 1969 unter Teilrekonstruktion der
Fassade um 1,63 Meter zurlickgesetzt.

(A Lo 8hs - ropudd

& 0 FrEaAS e Wi ¢ /0

Aegs0e r v, 1)),

A6 163 i 50 TQRi <

Stein fiir Stein wurde abgetragen,
nummeriert und wieder verwendet.

Ohne Beispiel in Ostfiiesland ist der
eichene Dachstuhl, der noch ganz die
Konstruktion der Ersterbauung
aufweist. Es handelt sich teils um ein
Hiénge-, teils um ein Zangendach.

Das Gebilk blieb bei der Renovierung
unverandert und diirfte auch noch

mehrere hundert Jahre halten. In ihm
hat der HolZbock keine Chance.

| azit:

Es ist also wirkliath noch dias
yalkee Haues™ amwm 1661), das der
Stadit Weemarr als eim hiitooirohes
Kulltivggut evitadtean bikibt,
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